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TEHNICNO POROCILO

T.1.1 SPLOSNO

Predmet projektne dokumentacije je rekonstrukcija glavne ceste G2-102/1035 Spodnja Idrija
od km 0,583 do km 1,918 in glavne ceste G2-102/1034 Spodnja Idrija — Godovi¢ od km
0,000 do km 0,080. Projekt rekonstrukcije glavne ceste se zaenja na robu trga Na vasi v
Spodniji Idriji (odsek 1035,Spodnja Idrija v km 0,583), kjer je Obcina Idrija naro€ila podjetju
Biro &rta d.o.o. ureditev trga na Vasi in se zaklju€uje na robu pred kratkim izvedenega
avtobusnega postajaliS¢a za smer Idrija (odsek 1034, Spodnja Idrija-Gododvi¢ km 0,080).
Cesta predstavlja glavno povezavo Mosta na Soci in doline Idrijice z osrednjo Slovenijo in
daljinsko cesto ( avtocesta A1 ). Hkrati z rekonstrukcijo ceste se vzpostavlja varna prometna
povezava za pesce in kolesarje med zaselkom Marof in Spodnjo Idrijo oziroma med
mestoma Spodnja Idrija in Idrija, ureja se kriziS¢e med regionalno cesto R3-610/1371
Peé&nik( Marof) - Ziri in ureja se avtobusno postajali§ée za smer Spodnja Idrija

T.1.2 OPIS OBSTOJECEGA STANJA

Obravnavana cesta poteka skozi Spodnjo Idrijo proti Idriji po levem bregu Idrijce. Predstavlja
povezavo med Mostom na Soci in osrednjo Slovenijo. Cesta poteka po strmem pobodju
doline reke Idrijce v meSanem profilu. Cesta sledi levemu robu reke Idrijce in se vseskozi
malenkostno vzpenja. VzdolZz celotnega odseka so na oporni in podporni zidovi, ki so
vedinoma dotrajani in nujno potrebni obnove. Sirina ceste je med 5,0 in 6,00 m.

Asfaltno vozis€e je v zadovoljivem stanju. Pojavljajo se manjSe poskodbe v obliki vzdolznih
razpok, Ki so bile v preteklosti sanirane in zalite z bitumensko zmesjo. Na podlagi arhivskih
podatkov DRSI in na podlagi sondiranja je bilo ugotovljeno, da je bilo na obravnavanem
odseku ve€ preplastitev v razliénih ¢asovnih obdobjih. Na odseku 1035 od km 0,990 do km
1,918 se mestoma pojavlja zdrs posamezne asfaltne plasti, kar kaze na slabo zlepljenost
asfaltnih plasti.

Obravnavani odsek ceste sprva poteka znotraj naselja Spodnje Idrija od zadetka
rekonstrukcije (km 0,583) do km 1.400 - tik za priklju¢kom k transformatorski postaji. Na
obravnavanem odseku v naselju Spodnja Idrija se stanovanjski objekti nahajajo na desni
strani ceste gledano v smeri stacionaze. Preostali obravnavani odsek ceste poteka izven
naselja s tem, da je zaradi krizi$¢a z regionalno cesto R3-610/1371 Peénik( Marof) - Ziri od
km 1.700 do konca obravnavane rekonstrukcije hitrost omejena na 70km/h. Na odseku od
Spodnje Idrije do konca odseka 1035-spodnja Idrija ob cesti ni urejenih plo€nikov in
kolesarskih stez.

ZacCetek obravnavanega odseka v ostren desnem ovinku, kjer ni prostora za kolesarje in pesce



V nadaljevanju cesta zavije v dolgo levo krivino. Objekt ob levem robu je predviden za ruSenje. S tem
se omogocdi prostor za ureditev varne povezaveza pesce in kolesarje in boljSe preglednosti v Krivini.
Zidovi ob strugi Idrijice so prepereli in poSkodovani do te mere, da jih je potrebno na tem odseku
zgraditi na novo.

Zidovi ob Idrijici so poskodovani in nujno potrebujejo oblogo in utrditev pete. Zid nad cesto izveden v
kamniti izvedbi in ga bo potrebnole tu in tam sanirati. Na sredini krivine leve krivine je v planskih
dokumentih predvidena Obvoznica Spodnje Idrije, ki bo potekala naravnost skozi predor do obreZne
ceste ob levem bregu reke Idrijice.

Glavna cesta je popolnoma prilégojena motornemu prometu in ne omogoc€a varnega kolesarskega in
prometa peScev.
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Most preko Idrijce v MokraSki vasi je ozek ( 4,95m) in nima urejenih hodnikov za kolesarje in pesce, ki
morajo iz vasi na avtobus skupaj z motornim prometom. Pe&ci Cakajo na avtobus za smer Sp.ldrija kar
na voziscu.

nea postajalisca), kjer je
bilo izdelan avtobusno postajali3¢e za smer Idrija in enostranski plo¢nik od mostu do avtobusnega
postajalisca.

V skladu z Ze izdelanimi poplavnimi kartami je razvidno, da je glavna cesta na odseku od
Mokraske vasi do Spodnje Idrije na kar dveh mestih ogrozena s 100 letnimi vodami in jo bo
pri rekonstrukciji potrebno ustrezno nadviSati in s tem omogogiti prometno povezavo med
mestoma tudi v €asu stoletnih vod.

Izgradnje kolesarskih povezav v Obgini Idrija predstavlja pomemben del naértov za njen
razvoj. V izgradnji je kolesarska pot od Idrije do Mokraske vasi, ki bo izdelana z
rekonstrukcijo obstojee poti ob desnem bregu reke Idrijce. Na preseku z regionalno cesto
R3-610/1371, se kolesarska pot zakljuéi. Kolesarji se bodo po izgradnji le te vkljucili v promet
na regionalni cesti in nato preko obstoje€ega mostu preko Idrijce do glavne ceste G2-102 in
naprej proti Sp.ldriji. Ostalih kolesarskih poti na obravnavanem obmocju ni. Zaradi gostega
prometa, ozke ceste in velike hitrosti motornih vozil je ogroZzena varnost kolesarjev,
posledi¢éno pa se ljudje vse manj vozijo s kolesom. Zaradi tega je bila izdelana Idejna
zasnova,v kateri je predvidena gradnja mesane povrsine za kolesarje in peSce preko Idrijce
in naprej, da se skupaj z rekonstrukcijo ceste med Mokrasko vasjo in Sp.ldrijo uredi Se
mes$ana povrsina za kolesarje in pesce in se uredi prometno varna pot med Idrijo in Sp.ldrijo
tudi za peSce in kolesarje. Z izgradnjo varne kolesarske povezave bomo omogocili hitro,
varno in udobno kolesarsko pot med Sp,Idrijo in Idrijo, ki lahko sluzi tudi prevozu na delo,
prehajanje iz kraja v kraj brez uporabe motornih vozil, rekreaciji in udobni sprehajalni poti.

T.2 PROJEKTNE OSNOVE

Projekt PZI za rekonstrukcijo glavne ceste G2-102/1035 Spodnja Idrija od km 0,583 do km
1,918 in glavne ceste G2-102/1034 Spodnja Idrija — Godovi¢ od km 0,000 do km 0,080 je
predviden kot rekonstrukcija ceste v skladu z Zakonom o cestah kot vzdrzevalno delo v javno
korist.



T.2.1 Zakonodaja
e Zakon o cestah (Z ces-1)(Ur.l. 109/ 2010, 48/2012)
Zakon o pravilih cestnega prometa (uradno preci$¢eno besedilo) ZPrCP-UPB2 Ur.l. 82/13
Zakon o motornih vozilih ( ZMV) Ur.l. 106/2010
Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l. RSin 99/15,46/17 in
59/18)
Pravilnik o projektiranju cest (Ur.l. 91/05, 26/06, 109/10)
Pravilnik o cestnih priklju¢kih na javne ceste (Ur.l. 86/2009)
Pravilnik o nacinu oznagevanja in zavarovanja del na javnih cestah in ovir v cestnem prometu
(Ur.l. 109/10 — Zces-1 in 4/16)
Tehniéni normativi za projektiranje in opremo mestnih prometnih povrsin (FAGG/91)
TSC 02.401/2012 OZNACBE NA VOZISCU OBLIKE IN MERE
TSC 03.800:2009 NAPRAVE IN UKREPI ZA UMIRJANJE PROMETA
TSC 02.203:2009 NAPRAVE IN UKREPI ZA UMIRJANJE PROMETA V NIVOJSKIH
NESEMAFORIZIRANIH KRIZISCIH
in ostala zakonodaja za podro&je gradnje

T.2.2 Obstojeca razpolozljiva projektna dokumentacija
¢ |dejni projekt — Objekt: GLAVNA CESTA G2-102/1035 SP.IDRIJA OD KM 0.640 DO KM 1.918
IN G2-102/1034 SP.IDRIJA-GODOVIC OD KM 0.000 DO KM 0.200, BIRO OBALA d.o.0.,
prejeto na dan 12.9.2018 iz Arhiva DRSI,
¢ Idejna zasnova — Objekt: UREDITEV GLAVNE KOLESARSKE POVEZAVE G2 KALCE -
MODREJ, ODSEK MOKRASKA VAS — SPODNJA IDRIJA, IPOD d.o.0., &t. projekta
511/15,avgust 2015

T.2.3 Poudarki iz projektnih pogojev IDP rekonstrukcije ceste in IDZ kolesarske steze

Telekom Slovenije

Na obmoc¢ju del poteka TK omrezje v lasti Telekoma Slovenije. Pred pri¢etkom z deli je potrebno
izvesti trasiranje in zakoli€bo TK omrezja. Vse prestavitve in poSkodbe na TK omrezju nastale
zaradi del bremenijo investitorja. Izdelan je poseben nacrt za telekomunikacije.

Elektro Primorska d.d.
Vso energetsko infrastrukturo je potrebno projekino obdelati( prestavitve , mehanska zascita, potrebne
varnostne visine pri nadzemnem kriZzanju)

V projektno dokumentacijo je potrebno vrisati obstojece elektroenergetske vode in naprave. Potek
trase nasih vodov in naprav je razviden v prilozenem situacijskem nacrtu oz. sijih je potrebno
pridobiti na elektrodistribucijskem podjetju ELEKTRO PRIMORSKA,d.d. Pred za¢etkom posega v
prostor je potrebno v pristojnem nadzornistvu narociti zakoli€¢bo nasih vodov in naprav ter
zagotoviti nadzor pri vseh gradbenih delih v blizini elektroenergetskih vodov in naprav.

Pri krizanju obstojeCega SN elektroenergetskega nadzemnega voda z cesto je potrebno v
vodnikom SN elektroenergetskega nadzemnega voda pri maksimalnem povesu, katera mora
znasati minimalno 6,6 m, kar je v skladu z Slovenskim standardom SIST EN 50423-1.

Po izgradnji predvidene ureditve ceste je potrebno vse varnostne viSine v kriznih razpetinah
geodetsko izmeriti in rezultate meritev dostaviti Elektro Primorski, d.d., najkasneje na dan
tehni¢nega pregleda objekta.

Pri nacrtovanju predvidene ureditve ceste je potrebno zagotoviti ustrezne odmike od stojnih mest

nadzemnih elektroenergetskih vodov, katerih skrajni rob mora biti oddaljen od skrajnega roba
cesti$¢a minimalno 2 m za ob¢inske ceste in 5 m za glavne in regionalne ceste.

Izdelan je poseben nacrt za elektro komunikacije in naprave.

Komunala Ildrija

Na lokaciji poteka kolesarskih poti poteka javna infrastruktura v upravljanju Komunale Idrija, ki jo je pri
poseganju v njene koridorje potrebno zas¢ititi oz. prestaviti po vseh tehni¢nih normativih Komunale
Idrija.



Pred posegom v obmocje javne infrastrukture v upravljanju Komunale Idrija je potrebno izvesti
trasiranje le-te in ugotoviti, ali jo je potrebno za3¢ititi oz. prestaviti izven vplivhega obmocja gradnje.
Vse strodke nastale Komunali Idrija v zvezi z izgradnjo kolesarske steze krije investitor.

Pri vseh gradbenih delih je potrebno upostevati Tehniéni pravilnik o javnem vodovodu (Ur.l. RS, &t.
115/2011).

Potrebna je izgradnja javnega vodovodnega omreZja, ki bo oskrboval vse stanovanjske stavbe ob
predvideni kolesarski poti. Vodovod se poveze z obstojecim javnim vodovodom v Mokraski vasi in "Na
Vasi". Potrebna je izgradnja fekalnega kanalizacijskega omrezja, ki bo odvajal fekalne vode vseh
stanovanjskih stavb ki so ob predvideni kolesarski poti do in ga priklju¢iti na obstoje¢e fekalno
omreZje "Na Vasi" Pri vseh gradbenih delih je potrebno upostevati Pravilnik o javni kanalizaciji v
Obgini Idrija (Ur. I. t. 29/2013).

MOP ARSO Oddelek za povodije reke Soce ( DRSV)

V projektni dokumentaciji za pridobitev vodnega soglasja morajo biti obdelani in ustrezno prikazani vsi
ukrepi s katerimi bodo preprec€eni Skodljivi vplivi na vode, vodni reZzim, poplavno varnost, na
predvideno gradnjo in okolje nasploh.

Vsi objekti s pripadajo¢o komunalno, prometno in zunanjo ureditvijo, vkljuéno z morebitno ograjo,
morajo biti, skladno s 14. &l. in 37. Cl. ZV-1, v &m vegji meri, odmaknjeni od meje vodnega zemljiséa,
to je od zgornjega roba brezZine vodotoka, 15 m oziroma zunaj obmocij naselij najmanj 40 metrov od
meje vodnega zemlji€a pri vodotokih 1. reda, oz. 5 m pri vodotok ih 2. reda. Pas priobalnega
zemljis¢a v obmogju ureditve je treba v PGD oznaditi in kotirati.

Na odsekih, kjer kolesarska steza poteka v poplavhem obmocju reke Idrijce je potrebno kolesarsko
stezo nacrtovati v skladu z Uredbo o pogojih in omejitvah za izvajanje dejavnosti in posegov v prostor
na obmocjih, ogroZenih zaradi poplav in z njimi povezane erozije celinskih voda in morja, Uradni list
RS. §t. 89/2008.

Na vseh prepustih je urediti vtoke v prepust in izvesti zas¢ito pred vnosom grobega materiala v
prepust.

Na izto€nem delu prepustov in morebitnih drugih iztokov je odprte jarke urediti do brezine vodotoka
Idrijce oziroma na tak&nem odseku, da se omogoc¢i normalen pretok, prepreci zastajanje plavin in
erozijsko delovanje voda (naveza gorvodno in dolvodno).

ZmanjSevanje pretocnega profila Idrijce in hudourniskih pritokov za potrebe gradnje kolesarske poti ni
dovoljeno, kar mora biti razvidno iz prikaza obstojeCega stanja v pre€nih profilih ceste, ki morajo
segati do osi reke Idrijce (na odseku kjer trasa kolesarske povezave poteka neposredno ob Idrijci).

Izdelava kolesarske poti kot nasip znotraj preto¢nega profila Idrijce ni sprejemljiva (predlagani
karakteristi¢ni profili varianta 2). Traso kolesarske poti je pomakniti od Idrijce pro¢, tako da bo v ¢im
manjsi meri zmanjSevala pretoéni profil. S tem se izognemo tudi zastajanju povrsinskih voda za
nasipom kolesarske poti in v veliki meri zmanjSamo obseg posega na vodno zemljisce.

Padavinske vode iz obravnavanega obmocgja (iz kolesarske poti, parkiri€a, ceste, ...) je treba, ¢e ne
obstaja moznost prikljucitve na javno kanalizacijo, prioritetno ponikati, pri tem morajo ponikovalnice biti
locirane izven vpliva povoznih in manipulativnih povrsin. e ponikanje ni mozno, kar je potrebno
racunsko dokazati, je treba padavinske vode speljati v bliznji vodotok, €e tega ni, pa razpr§eno po
terenu, pri tem mora ureditev odvodnje biti naértovana tako, da bodo padavinske vode speljane izven
plazovitega in erozijsko ogrozenega obmocja. (V primeru odvodnje po erozijsko nestabilni ali plazoviti
ogrozeni brezini je treba predvideti odvodnjo po kanaletah ali drugace utrjenih muldah).

Projektna resitev odvajanja in ¢iS¢enja padavinskih odpadnih voda z javnih cest mora biti usklajena z
Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest ( Ur.l.RS, &t. 47/2005) in Uredbo o
emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih voda v vode in javno kanalizacijo (Ur.l. RS, §t. 47/2005,
45/2007, 79/2009)

S predvidenimi posegi se ne smejo poslabsati obstojece odtocne razmere padavinske vode.

V €asu gradnje je stranka dolZzna uvesti stroge varstvene ukrepe in nadzor in tako organizacijo na
gradbi$cu, da bo nemoten pretok voda in preprec¢eno onesnazenje voda, ki bi nastalo zaradi
transporta, skladis€enja in uporabe tekocih goriv in drugih nevarnih snovi oziroma v primeru nezgod
zagotoviti takojSnje ukrepanje za to usposobljenih delavcev. Vsa zacasna skladi$¢a in pretakalis¢a
goriv, olj in maziv ter drugih nevarnih snovi mora biti zascitena pred moznostjo izliva v tla.



Prepovedano je odlaganje viSkov izkopanega materiala na obmocje nestabilnega ali pogojno
stabilnega terena. Deponiranje materialov je dovoljeno na komunalno urejenih deponijah. Dela je
nacrtovati in izvesti v skladu s pridobljenim geolosko geomehanskim porocilom.

Po kon&ani gradnji je potrebno odstraniti vse za potrebe gradnje postavljene provizorije. Vse z gradnjo
prizadete povrsine je potrebno krajinsko ustrezno urediti.

Agencija RS za okolje — podro¢je narava

ARSO je ugotovil, da objekt poteka po posebnem varstvenem obmoc¢ju Natura 2000, po naravni
vrednoti Idrijca s pritoki in ekolosko pomembnem obmocju Idrijce s pritoki ter Spodnje Idrije, zato je od
Zavoda RS za varstvo narave iz Nove Gorice zahteval oceno presojo sprejemljivosti posega v naravo.
Za Zavod RS varstvo narave iz Nove Gorice je bila trasa kolesarske steze v predhodnih postopkih (
IDZ Appia d.o.o. , 2012) ob desnem bregu reke Idrijice nesprejemljiva zaradi posegov v neokrnjen
desni breg reke Idrijce), zato se je kolesarska steza prjektirala ob levem bregu reke Idijice ob glavni
cesti. Mnenje je pridobljeno.

Zavod za gozdove Slovenije

Investitor mora tudi po izvedbi posega omogociti gospodarjenje z gozdom in dostop do sosednjih
gozdnih zemlji5¢ pod enakimi pogoji kot dosle;.

Poseg v gozd mora biti izveden tako, da bo povzro€ena minimalna $koda na gozdnem rastju in
na tleh.

Ob morebitni se¢nji drevja ali kréitvi gozda je potrebna predhodna pridobitev odlo¢be o odobritvi
poseka izbranih dreves ali odlo¢ba o kréitvi gozda.

Pri poseku in spravilu lesa se mora upostevati dolocila Pravilnika o izvajanju se&nje, ravnanju s
secnimi ostanki, spravilu in zlaganju gozdnih lesnih sortimentov (Uradni list RS, §t. 55/94 |, 95/04,
110/08 in 83/13) in Uredbo o varstvu pred pozarom v naravnem okolju (Uradni list RS, &t. 20/14).
Ce dela ne izvaja lastnik gozda, morajo dela izvajati registrirani izvajalci, ki izpolnjujejo pogoje za
dela v gozdu, kot jih doloa Pravilnik o minimalnih pogojih, ki jih morajo izpolnjevati izvajalci del v
gozdovih (Uradni list RS, &t. 35/94, 50/06, 74/11 in 80/12).

Panje, gradbeni material, gradbene odpadke in morebitne viske odkopane zemlje, ki bi nastal pri
gradnji, se ne sme odlagati v gozd (prvi odstavek 18. ¢lena Zakona o gozdovih), ampak le na
urejene deponije odpadnega gradbenega materiala oziroma ga je potrebno vkopati v zasip.
Izjemoma je za€asno deponiranje mozno na manjdih deponijskih prostorih za les. Po kon&anih
gradbenih delih je potrebno iz obmoc¢ja gradbis€a in sosednjih povrSin odstraniti vse ostanke
gradnje.

Obsipanje stojeCega gozdnega drevja v Casu gradnje ali po dokon¢ni ureditvi objekta ni
dovoljeno. Prav tako ni dovoljeno razprostiranje zemlje po povrsinah, ki so pomlajene.

Izogibati se je potrebno kakrsnemukoli posegu, ki bi povzro¢al erozijo.

Izvedba del in vzpostavitev gozdnega reda je predmet pisnega dogovora med lastnikom gozda in
izvajalcem. V kolikor gozdni red ni vzpostavljen na podlagi pisnega dogovora, ga je dolzan
vzpostaviti lastnik gozda.

Zavod za varstvo kulturne dedisc¢ine Slovenije
Ni projektnih pogojev

Zavod za ribiStvo Slovenije

Splosni projektni pogoji

e Vsak poseg v ribiski okoli§ mora biti na¢rtovan in izveden na nacin, ki v najvegji mozni meri
zagotavlja ohranjanje rib, njihove vrstne pestrosti, starostne strukture in Stevil€nosti (19. ¢len
ZSRib) tako, da se struge, obrezja in dna vodotokov ohranjajo v ¢im bolj naravnem stanju, da se
ohranja obstoje¢a dinamika, hidromorfoloSke lastnosti in raznolikost vodotokov, da se objekti
gradijo na nacin, ki ribam omogoc&a prehod ter da se ohranja naravna osenenost oz. oson&enost
struge in brezin.

Varovanje vodnega habitata

e Gradnja mora biti na¢rtovana tako, da se ne poslabsuje stanja vodotokov oziroma ne preprecuje
izboljSanja njihovega stanja. Ohranjata naj se zgradba in delovanje vodnega in obvodnega
ekosistema.



Z gradbenimi stroji v omoceni del strug vodotokov ni dovoljeno posegati. Gradbeni stroji morajo do
lokacij posegov dostopati s kopnega, voznja z gradbeno mehanizacijo po strugah vodotokov ni
dopustna.

Med izvajanjem gradbenih del se za izvedbo le-teh ne sme zajemati vode iz vodotokov.

Izvedba novih ravnih in gladkih betoniranih povrsin, ki bi imele dodatne negativne vplive na hidro-
morfologijo vodotokov, ni sprejemljiva.

Gradbena dela na vodnih zemljis€ih in v priobalnem pasu naj se izvedejo po principih sonaravnega
urejanja voda. Dela naj bodo naértovana in izvedena tako, da se ohranja povezanost oziroma
celovitost vodnega prostora. Investitor oz. izvajalec mora na lokacijah posegov v vodotok zagotoviti
dolgoro&no prehodnost vodotoka za ribe, ki bo ribam omogocala prehajanje in prosto razporejanje.

Varovanije ribjih vrst in drstis¢

Prepovedano je posegati oziroma vznemirjati ribe na drsti§&ih rib med drstjo in v varstvenih revirjih.
Dela, ki lahko vplivajo na kakovost vode in vodni rezim, morajo biti naértovana in izvedena izven
obdobja drstnih dob ribjih vrst, ki poseljujejo vodni prostor in izven visoke ribolovne sezone ter v
koordinaciji z Ribisko druzino Idrija.

Prepre€evanje onesnazevanja voda

Z gradbenimi stroji se posega v vodni prostor le kolikor je to nujno potrebno; zemeljska dela,
izkopavanja v brezino ali strugo je treba tehni¢no izpeljati tako, da se v &im vedji mozni meri
zmanj8a vpliv kaljenja vode.

Vsi posegi se morajo izvajati tako, da bo prepre€eno onesnazZevanje vodotoka s strupenimi ali
Skodljivimi snovmi (goriva, olja, za&¢itni premazi, beton, itd.), ki se uporabljajo v gradbenistvu.
Prepre€eno mora biti vsakr§no onesnazenje vodotoka na obmocju naértovanih del.

Med gradnjo mora biti prepre€eno izcejanje cementnega mleka, goriva, olj, zas€itnih premazov,
fekalij in drugih Skodljivih ali strupenih snovi v vodotoke, podzemni vodonosnik ali na obmocje
vodnega zemljisca.

Odpadkov, gradbenega materiala in s kakrsno koli snovjo onesnaZene vode se v vodotoke ter na
vodna in priobalna zemlji§€¢a ne odlaga.

Zacgasne deponije (v €asu izvajanja posegov) morajo biti urejene na nadin, da je prepreceno
onesnazevanje voda. Nacrtovana mora biti odstranitev vseh ostankov gradbenega materiala in
kakrsnih koli odpadkov na primerno deponijo.

Ob morebitnem betoniranju je treba preprediti izcejanje strupenih betonskih odplak v vodo. Vsa
predvidena betoniranja se izvajajo »v suhem«, kar pomeni vodotesno opaZenje prostorov, kjer se
bo vgrajeval beton.

Obveséanje izvajalca ribiSkega upravljanja

O predvidenih delih na obmo¢&ju vodnih ali priobalnih zemljiS¢ je potrebno vsaj 14 dni pred
zaCetkom gradnje o zacetku gradbenih del obvestiti Ribisko druzino ldrija, da lahko izvede ali
organizira izvedbo intervencijskega odlova rib na predvidenem obmocju posega oziroma predelu,
kjer je ta vpliv $e lahko prisoten. Ce bodo dela potekala etapno in dalj$e ¢asovno obdobje, mora
izvajalec oz. investitor obvestiti pristojnega izvajalca ribiSkega upravljanja o predvidenih delih ob
vsakem novem posegu Vv strugo, tako da se lahko intervencijski odlovi po potrebi opravijo pred
vsakim novim posegom v strugo vodotoka.

Detajlni projektni pogoji

1.

Predvidena dela na obmod&ju vodotokov se zaradi drsti rib (glej Preglednico 1 — varstvena doba)
ne smejo izvajati med 1. 10. teko€ega leta in 30. 6. prihodnjega leta.

V tem obdobju so na obmogju vodnih in priobalnih zemljis¢ prepovedana dela, ki lahko negativno
vplivajo na kakovost vode in vodni rezim. V tem obdobju so dovoljena gradbena dela, ki ne
vplivajo na kakovost vode in vodni rezim v vodotoku (npr. dela na kopnem, ki ne povzro€ajo
kaljenja v vodotoku).

Poudarjamo, da so poletni meseci tudi ¢as visoke ribolovne sezone, zato je nujno, da se ¢as
gradnje uskladi z RibiSko druzino Idrija. Dela, pri katerih bo prihajalo do kaljenja vode, naj se
izvajajo (glede na varstveno dobo navedeno v Preglednici 1) v mesecu juliju, saj je meseca
avgusta in septembra €as najvisje ribolovne sezone.

Zaradi variabilnosti ¢asa drsti ribjih vrst in lokacij drstiS¢ se izvajanje del lahko uskladi s pristojno
ribiSko druzino. V kolikor se ribje vrste v vodotoku zacnejo drstiti kasneje od zacetka predpisane
varstvene dobe, se dela v sodelovanju s pristojno ribi§ko druzino lahko izvajajo do zacetka drsti.



4. Pri predvideni zas¢iti zlozbe iz kosov lomljenca na breZinah vodotoka ldrijca, naj se utrjevanje
izvaja v suho, z umestitvijo kamnitih zlozb v izrazito neporavnani obliki.

5. Pri gradnji prepustov je Ze predvideno, da naj bodo dela naértovana in izvedena tako, da se
ohranja povezanost oziroma celovitost vodnega prostora. Investitor oz. izvajalec mora na lokaciji
posega v vodotok zagotoviti prehodnost vodotoka za ribe, ki bo ribam omogoc&ala prosto
razporejanje. Med gradnjo in po njej se na obmocju vodnega zemljis¢a ali v sami strugi vodotoka
ne sme odlagati nobena vrsta materiala, ki se uporablja pri gradnji. Ta naéela naj bodo
upostevana tudi pri rekonstrukciji brezin vodotoka Idrijca.

6. Zemeljska dela je treba tehni¢no izpeljati tako, da se v ¢im vecji mozni meri zmanj$a vpliv kaljenja
vode (19. ¢len ZSRib), npr. z zagotavljanjem ustreznega ekolosko sprejemljivega pretoka. V ¢asu
izvajanja nacrtovanih posegov je potrebno kontinuirano spremljati povecanje kalnosti oz. motnosti
vode na obmogju vodotokov, kjer se bodo posegi izvajali. Kaljenje potoka mora biti omejeno na
¢im kraj8e €asovno obdobje in ne sme neprekinjeno trajati ve€¢ kot 3 dni. V kolikor je vizualno
ugotovljena velika kalnost, se dela za¢asno prekine za toliko ¢asa, da se kalnost zmanjsa.

7. Popolna odstranitev obstoje¢e obrezne vegetacije ni dovoljena. Obstojeca obrezna vegetacija se
mora ohranjati v najve¢ji mozZni meri; sefnja vegetacije naj bo selektivha. V primeru
odstranjevanja zarasti ob vodotoku za potrebe dostopa, naj se vegetacijo Se v isti rastni sezoni
nadomesti z avtohtono drevesno in grmovnato obreZno zarastjo po celotni breZini (npr. vrbovi in
jelSevi potaknjenci). Zgolj zatravitev z avtohtonimi vrstami trave na obmocju brezin ne zadostuje.

8. V najvedji mozni meri je treba dolociti in izvesti ukrepe za prepreditev razsirjanja invazivnih
tujerodnih rastlinskih vrst na obmocju struge vodotoka. V primeru ugotovljene obstojeée zarasti z
invazivno tujerodno vrsto japonski dresnik (Fallopia japonica) je treba Ze v &asu gradnje priceti z
aktivnim odstranjevanjem te vrste. Dolgoro€no mora biti naértovana kosnja in odstranjevanje
japonskega dresnika.

Ribiski druzini Idrija mora biti ob predhodnem dogovoru omogoc&en dostop do lokacij izvajanja del in

prisotnost pri izvajanju nacrtovanih posegov, potrebnih za gradnjo na obravnavanem obmodju.

T.2.4 Geodetski nacrt

Projekt je izdelan na osnovi geodetskega nac&rta v merilu 1:500, ki je bil izdelan za potrebe izdelave
projektne dokumentacije in ga je izdelalo podjetie GEO-BIRO d.o.0. iz Nove Gorice.

T.2.5 Klimatske razmere

Idrijsko hribovje spada med pokrajine s prehodnim podnebjem. Pestra izoblikovanost povrsja
oziroma hitro spreminjanje nadmorske viSine vplivajo na raznolike podnebne razmere. Tako
srednja letna temperatura v Idriji znasa priblizno 9 °C, na Vojskem pa 6,2 °C. Za obmodje
idrijskega hribovja je znacilna velika koli¢ina padavin, ki v posameznih letih lahko dosezZe
celo do 3500 mm, v povprecju pa je 2176 mm (Vojsko — povprecje od 1993 do 2003). Za
idrijsko dolino so znacilne pogoste temperaturne inverzije in megla, ki se pojavlja ¢ez celo
leto, pri €emur je najve¢ takSnih dni v zimskih mesecih. Smer in pogostost posameznih
vetrov se prav tako precej razlikuje glede na nadmorsko viSino oziroma izoblikovanost
povrsja. Ponekod je najveé vetrov iz vzhodne do severovzhodne smeri in jugovzhodne smeri,
medtem ko je v Idriji najbolj pogosta smer vetra po dolini reke Ildrijce. V dolini so prisotni
predvsem Sibki lokalni vetrovi (< 1 m/s).

T.2.6 Vodnogospodarske razmere

Obravnavan odsek ceste lezi na levem bregu reke Idrijce, v njeni neposredni bliZini. Gre za
srednji tok Idrijce ki tako kot na njeni celotni poti, poteka tudi na tem odseku po dnu ozke
doline, obdane s strmimi pobogji predalpskega hribovja. Struga je v naravnem stanju. Na
odsekih, kjer se moéno pribliza cesti, segajo podporne konstrukcije ceste v samo strugo in
del omoé&enega oboda pretoénega profila. Podobno je tudi na desnem bregu Idrijce, kjer se
neposredno nad in pod mostom na cesti proti Zirem nahajajo stanovanjski in gospodarski
objekti, katerih zunanja ureditev se proti strugi zaklju€uje z obreznimi zidovi.



¥ Obravnavan odsek Idrijce

Na zgornji polovici odseka je struga precej zravnana, kar kaze na stabilnost re€nega korita.
Spodnja polovica odseka se zacenja z blago levo krivino, ki neposredno pred vstopom v
Spodnjo Idrijo preide v dalj$o desno krivino, ki jo na konkavni strani obdaja poporna
konstrukcija ceste. Tudi na tem odseku je struga stabilna, brez izrazitejSih erozijskih zaris¢.
Stabilna je tudi niveleta struge, k Eéemur pripomore dobro utriena kamnita posteljica. Brezine
so poras€ene z obrezno grmovno in drevesno zarastjo, ki je nekoliko manj intenzivna na
odsekih, kjer v strugo segajo podporni zidovi.

T.2.7 Terenske razmere in geoloska zgradba

Obravnavana trasa na celothnem odseku leZi na levem bregu reke Idrijce. Dolina je ozka.
Strma pobocja nad dolino so zgrajena iz spodnje in srednje triadnih kamnin. Na vznozju
pobogij je ponekod nekaj pobo&nega grus€a. Tam, kjer je dolina nekaj Sirsa, je odlozena
prodna terasa ldrijce, nekoliko viSje pa sta ob hudourniskih grapah s pobocij odloZzena vecja
vr§aja hudourniskih nanosov, v podlagi pa lezi prodni nanos Idrijce.

(G2-102/1035) km. 0,640 — km. 0,710:

Odsek trase poteka po prehodu iz obmocja vecje debeline aluvialnih sedimentov na obmocje
kjer je cesta vsekana v brezino, ki jo predstavlja tanjsi sloj deluvialno-vrdajnih sedimentov in
mati¢na hribina. V smeri naras€anja stacionaz se hribinska podlaga (lapornat apnenec) na
tem odseku dvigne z ~15 m globine pod traso na ~2,5 m globine. Zgorniji sloj zaglinjenega
grusca (deluvialno-vr§ajni sedimenti) se nahaja na globini do 3,4 m pod obstoje€im terenom,
debelina pa se tanj$a proti jugu oziroma v smeri naras€anja stacionaz, kjer se na koncu tega
odseka nahaja do globine 2,5 m. Za sloj je znacilno rahlo stanje, na obmoc¢ju vrtine V-SM-2
pa je bila prevrtana Se tanjsa plast poltrdne gline. Pod tem slojem se do mati¢ne podlage
nahajajo gosti aluvialni sedimenti, ki jih predstavlja peS¢en prod, ta pa je lahko ponekod
zaglinjen.

(G2-102/1035) km. 0,710 km. 0,940

Gre za odsek, kjer je obstojeCa cesta vsekana v hribino, prisotna pa je le tanjSa plast
deluvialno-vr§ajnih sedimentov (zaglinjeni grusci). Sedimenti se nahajajo pod obstojeo
voziséno konstrukcijo do globine med 1-2,5 m. Za zemljinski sloj je znacilno rahlo gostotno
stanje. Pod to globino se nahaja mati¢na podlaga (lapornat apnenec). Obmocje seka prelom
na stacionazi km. 0,900, ki ima za posledico slab$e nosilno hribino in za padajo¢e kamenje
bolj dovzetno poboéno zaledje.

(G2-102/1035) km. 0,940 — km 1,600:
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Na odseku trasa poteka po kvartarnih sedimentih, kjer gre v zgornjih slojih za zaglinjene
grusce. Ker se zaobljenost klastov grus¢a znotraj izvrtanih jeder v zgornjih slojih mes$a in ni
dovolj ostre meje glede na zrnavostno sestavo, je tezko definirati izvor sedimentov (vrdajni ali
aluvialni). Pod zaglinjenimi grus¢i se nahaja izraziteje aluvialen peséen prod, ki je ponekod
rahlo zaglinjen. Meja med omenjenima skupinama sedimentov na obmoc¢ju km. 1,100 in km.
1,300 vertikalno niha, definirana pa je bila na podlagi vsebnosti glinene frakcije, s katero so
povezane geomehanske lastnosti zemljine, manjsi poudarek pa je na sedimentoloSkem
izvoru gruséa/proda. Zgornji sloj zaglinjenega grus€a se na tem odseku giblje do globine
med ~3 m in ~7 m pod traso ceste. Znotraj zgornjega sloja zaglinjenega grusc¢a se pojavljajo
tudi nezvezne plasti gline v debelini okrog 0,5 m, glina pa je ve€inoma v tezko gnetni
konsistenci. Pe$€en prod, ki je ponekod rahlo zaglinjen se nahaja na globini med ~3 min ~7
m pa vse do matiéne podlage, ki se nahaja na globini ~9 m pod traso, na obmodcju
transformatorske postaje pa se podlaga dvigne na ~6 m pod traso. V matiéni podlagi sta
prisotna dva preloma (km. 1,080 in km. 1,370), ki pa na traso oziroma na stabilnostne pogoje
in predvidene objekte nimata pomembnega vpliva.

(G2-102/1035) km. 1,600 — km. 1,918 in (G2-102/1034) km. 0,000 — km. 0,200

Odsek glavne ceste 1035 poteka po obmodju, kjer hribino pokriva tanjsi deluvijalni pokrov,
kar je pokazal razkop R-SM-1 in vrtalna dela. Pod asfaltno in tamponsko plastjo se v
generalno tu pojavlja plast zaglinjenega in rahlo peS¢enega grus¢a. Ta sloj se nahaja do
globine ~2,5 m pod obstoje€im cestiS¢em v prvem delu odseka, v drugem pa se dvigne na
globino ~1,3 m pod obstoje€im cestiS¢em. Pod to plastjo se nahaja mati¢na podlaga
(lapornat apnenec). V smeri odseka 1034 se debelina deluvialnega sloja pove€a na ~2 m in
seze do globine ~3 m pod obstoje€im cestiS¢em.

T.2.7 Urbanizem

Obravnavana trasa poteka na primestnem obmocju, saj je med strnjenima naseljma Idrije in
Spodnje Idrije le dober kilometer. S predvideno izgradnjo kolesarske steze in peSpoti se bo
ta odsek Se bolj urbaniziral in se bo linija med naseljema Se bolj izbrisala. Na levi strani ceste
je trasa omejena z reéno strugo Idrijce. Na desni strani pa so od strnjenega naselja Spodnja
Idrija do TP na koncu oziroma zacetku Sp.ldrije je poselitev omejena s strmo kamnito
breZino. Na posameznih izravnanih odsekih se pojavlja gruasta poselitev enostanovanjskih
objektov( trenutno10 stanovanjskih objektov). S predvideno ureditvijo kanalizacije, vodovoda
in varne pes povezave, bodo ta podrocja vse bolj atraktivna za dodatno poselitev in gradnjo.

T.3  TEHNICNI PODATKI
T.3.1 Vrsta in pomen ceste ter predvidena ureditev

Cesta predstavlja glavno povezavo med Mostom na Soé€i in osrednjo Slovenijo. Cesta je
uvr§€ena med glavne ceste 2. reda s povpre¢nim letnim dnevnim prometom (PLDP 2017)
4394 vozil/dan. Oznaka ceste je G2-102 odsek 1035 Spodnja Idrija od km 0,583 do km
1.918 in 1034 Spodnja Idrija — Godovi¢ od km 0.000 do km 0,080. Funkcija obravnavane
cesta je povezovalna cesta.

Rekonstrukcija ceste predvideva ureditev mesane povrsino za peSce in kolesarje do mostu
Cez Idrijco v Mokraski vasi, ki poteka po levi strani v smeri stacionaze. Ob reki Idrijci je
predvidena obnova oziroma izgradnja novih podpornih konstrukcij s konzolo, po kateri bo
speljan pes in kolesarski promet. Predvidena je rekonstrukcija kriziS¢a z regionalno cesto
R3-610/1371 Peénik( Marof) - Ziri z ureditvijo pasu za leve zavijalce na GPS in brez ukrepov
na SPS. Tik za prikljuékom (mostom) je predvidena ureditev novega avtobusnega
ceste. Zaradi tega , ker na cesthnem mostu ni urejenih plo€nikov in kolesarske steze je ob
obstoje¢em cestnem mostu - dolvodno predvidena izgradnja brvi za peSce in kolesarje ez
reko ldrijco. Na kratkem delu regionalne ceste R3 od novega mostu do priklju¢ka kolesarske
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poti iz Idrije je zaradi prometne varnosti potrebno vzpostaviti Obmodéje skupnega prostora z
omejitvijo hitrosti na 30km/h.

T.3.2 Prometni podatki

Ime Vsa

Kat. Stev. Stev. Prometni Stac. Stac. Stevno St. Tip  Vozila Osebna Lah. tov. Sr.tov. Tez. tov. Tov. Dnevni

ceste ceste odseka odsek zadeta konca mesto mesta  Stetja (PLDP) Motorji vozila  Avtobusi <3,5t 3,5-7t nad 7t s prik. Vlagilci NOO
Sp.Idrija -

G2 102 1034 Godovi¢ 0 13.277 617 Idrija | QLD6 | 4.394 99 3.683 67 351 62 56 26 50 205
Sp.Idrija-

G2 102 1034 Godovi¢ 0 13.277 617 Idrija | QLD6 | 4.360 88 3.679 71 333 45 60 38 46 117
Sp.Idrija -

G2 102 1034 Godovi¢ 0 13.277 617 Idrija | QLD6 | 4.236 84 3.582 71 312 49 64 32 42 124
Sp.Idrija -

G2 102 1034 Godovi¢ 0 13.277 617 Idrija | QLD6 | 4.159 77 3.503 70 315 54 76 24 40 90
Sp.Idrija -

G2 102 1034 Godovi¢ 0 13.277 617 Idrija | QLD6 | 4.218 78 3.559 70 324 51 74 21 41 90
Sp.Idrija -

G2 102 1034 Godovi¢ 0 13.277 617 Idrija | QLD6 | 4.400 79 3.727 69 322 64 76 20 43

Prometna obremenitev na $tevnem mestu 617 Idrija, kjer je lociran avtomatski Stevec prometa QLD6.

Podatke o obstojecih prometnih obremenitvah, ki smo jih dobili na spletni strani DRSI. Na
odseku 1034 ceste G2-102 je Stevno mesto 617 Idrija, z avtomatskim Stevcem QLD6 na
osnovi katerega je bil dolo€en trend rasti prometa za napoved v planski dobi, ki znasa 1,0%.
Od leta 2014 naprej promet poc€asi naraséa. V izraCunih smo upostevali povpre¢no letno
stopnjo rasti prometa ter plansko dobo 20 let, to je 2039.

T3.3 Trasirni elementi in pre¢ni prerez

Teren po katerem cesta poteka razvrstimo v hribovit teren. V skladu s pravilnikom o
projektiranju cest (U..LRS 91/2005) je na podlagi razvrstitve terena in funkcije oziroma vrste
ceste za projektiranje upostevamo projektno hitrost 70 km/h oziroma 50km/h glede na

vvvvv

R3.

Normalni pre¢ni profil je doloen v skladu s Pravilnikom projektiranju cest ( Uradni list RS $t.
91/14.10.2005)
Predpisane teh,elementi:

vozisce 2x3,00m 6,00 m

robna pasova 2x0,25m 0,50 m

pas za leve zavijalce 1x3,00m 3,00 m
varnostna Sirina( 50km/h) 1x0,50m 0,50 m

min. odmik JVO od roba vozis¢a 0,50m

bankina 2x1,00m 2,00 m
pregledna berma ( min ) 1x0,50m 0,50 m

varnostni odmik od stalnih ovir( ograje ) 2x0,25m 0,50m

Rmin( 50) 75,0m

Rmin( 70) 175,0m

Rv min ( konveksni) 1000m( 2000m-70)
Rv min ( konkavni ) 750m( 1500m-70)
i max 7%

g max 7%

q min 2,5%
enostranska skupna povrsina

za kolesarje in pesce 1x2,50 m 2,50 m
predpisan odmik kolesarskih povrsin od fiksnih ovir 2x0,25m 0,50 m

Uporabljeni teh.elementi:

vozisce 2x3,00m 6,00 m
robna pasova 2x0,25m 0,50 m
pas za leve zavijalce 1x3,00m 3,00 m
varnostna Sirina( 50km/h) 1x0,50m 0,50 m
min. odmik JVO od roba vozis¢a 0,50m
bankina( min) 2x1,00m 2,00 m
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pregledna berma ( min ) 1x0,50m 0,50 m

varnostni odmik od stalnih ovir( ograje ) 2x0,25m 0,50m
Rmin 75,0m
Rv min ( konveksni) 1200m
Rv min ( konkavni ) 900m
i max 2,43%
q max 7%

q min 2,5%
enostranska skupna povrsina

za kolesarje in peSce 1x2,50m 2,50 m
predpisan odmik kolesarskih povrsin od fiksnih ovir 2x0,25m 0,50 m

Pri izraCunu razsiritev je upostevan kriterij za sre€anje vlacilca in tovornega vozila.

Pregledna berma je izraCunana za hitrost 50 km/h. Prilagoditev na obstoje€o traso v Sp.idriji
je izvedena z radijem 50m in konveksnim lomom

700m.

T 3.4 Opis trase

Horizontalni potek

Trasa se zatenja z obstoje€o desno krivino z radijem 50m z ustreznima prehodnicama. Nato
se glavna cesta takoj za objekti na desnem robu z levo krivino z radijem 75m usmeri na
premo proti dolgi levi krivini z radijem 145m. Na koncu dolge leve krivine se zakrivljenost
kratko pove€a na 75m. Izhod iz leve krivine se zaklju€i z S krivino z levim radijem 130m
oziroma 180m levo in 250m v desno mimo priklju¢ka za veé€ stanovanjskih objektov nad
cesto desno. Takoj za kratko premo cesta zavije desno z radijem 110m v premo mimo TP.

s vav
svev

vvvvv

os glavne ceste.

Vzporedno s cesto, ob njenem levem robu, poteka mesana povrsina za kolesarje in pesce.

in peSce preko katerega je speljan promet kolesarjev in pescev preko Idrijce na desni breg
Idrijce. Na desnem bregu Idrijice se v zaselku Idrije -Mokraska vas, na kratkem delu
regionalne ceste R3 od novega mostu do priklju¢ka kolesarske poti iz Idrije, predvidi obmocje
skupnega prostora z omejitvijo hitrosti na 30km/h.

preko novega prehoda za peSce in kolesarje preko glavne ceste. PeSci nato preko
obstojeCega oziroma prestavljenega plo¢nika naprej proti tem delu Idrije, kolesarji pa skupno
z motornim prometom v smeri proti tem delu Idrije.

Na zacetku trase med P3 in P7 se zaradi vhodov v stanovanjske objekte/garaze ter
priklju¢ka v P6 s projektirano cesto prilagajamo obstojeéemu preénemu in vzdolznem sklonu.

Na koncu trase se ravno tako s projektirano cesto prilagodimo obstojeCemu stanju.

Vertikalni potek

Cesta se prilagodi na obstojeci niveleto ceste na trgu v Spodnji Idriji .Niveleta ceste se
vzpenja 3.73% nato se z vertikalno konveksno krivino z radijem 700m zasuka v 0,8% padec
in sledi obstojeci niveleti ceste(obstoje€a pozidava tik ob desnem robu vozis¢a). Padec se
nato zmanjSa na 0,33% vse do P7( km 0,670), kjer se pozidava ob desnem robu zakljui in
cesta niveleta ceste ni ve¢ vezana na hiSne vhode. Niveleta ceste se s konkavnim lomom z
radijem 900m zacne dvigovati nad nivo 100 letne vode oziroma konzola kolesarske steze se
dvigne nad 100 letno vodo reke Idrijce. Na tem prvem delu, kjer je niveleta ceste vezana na
obstojeCe objekte, se niveleta kolesarske steze dvigne nad niveleto ceste (zato, da konzola
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ne sega v nivo 100letne vode - zahteva DRSV). S strani DVRS je bilo pridobljeno pozitivho
mnenje ta tako resitev.

Takoj, ko dosezemo zadostno viSino nivelete ceste oziroma konzole, se s konveksnim
lomom 1200m vzpon ublazi na 0,313%. V sredini leve krivine se vzpon poveéa na 0,605% s
konkavnim lomom oblikovanim z radijem 41100m. V P24 se vzpon oziroma ob prvem
stanovanjskem objektu desno se vzpon poveéa( R=8000m) na 2.07%. Lokalno doseze
niveleta ceste vrh pri gru€i hi§ desno in nato se ( R,=8000m) spus¢ati s padcem 1,14% proti
obmodju TP. Pri vhodu na obmoéje TP P41+10m doseZe Iokalno najnizjo tocko

vvvvv

svev

2.02%( Rw«=8000m): Vzpon se ublazi na 1.425% na koncu rekonstrukcije GPS zaradi levih
zavijalcev (Ry,=16200m) in se izpelje v obstoje¢o niveleto glavne ceste.

Kolesarska steza se po izhodu iz trga dvigne nad niveleto ceste ( konzola po kateri vodimo
kolesarsko stezo ne sme segati v 100 letno vodo-pogoj DRSV). Takoj, ko se niveleta cesta
dvigne nad nivo 100 letne vode ( P9) kolesarska steza sledi niveleti ceste do zakljucka trase.

K projektu je pridobljeno pozitivno mnenje DRSV.
T.3.5 Dimenzioniranje zgornjega ustroja

Elaborat dimenzioniranja zgornjega ustroja je v maju 2019 pod &t. gp-pr-027/18-VK izdelalo
podijetje Geoportal d.o.o..

Raziskave o nosilnosti voziséne konstrukcije so povzete iz Elaborata dimenzioniranja
zgornjega ustroja, ki ga je v novembru 2009 pod $t. gp-pr-035/09-D izdelalo podjetje
Geoportal d.o.o. Terenske in laboratorijske raziskave za potrebe dimenzioniranja vozis€ne
konstrukcije je pod §t. 297/09 izdelalo podjetje igmat d.o.0..1zvedli so osem sondaznih jaskov
( vrtin)premera 350mm. Na dnu izkopa, kjer je zrnavost omogoc&alo izvedbo meritev so s
pomocjo dinaminega konusmnega penetrometra ali kasneje v laboratoriju na vzorcu
pripravljenem po SPP dolog€ili CBR nasipa ali temeljnih tal.

T.3.5.1 Prometna obremenitev
V predvidenem 20 letnem obdobiju T»=1.26 x10° prehodov NOO 100kN. Obremenitev
spada v skupino srednje prometne obremenitve.

T.3.5.2 Raziskave
Celotno obravnavano obmocje je bilo najprej inZenirsko-geolosko kartirano. Na podlagi
kartiranja so dolo¢ene lokacije geomehanskih vrtin. V sklopu terenskih preiskav je bilo
izvedeno:
e terenski ogled in kartiranje obravnavanega obmogja;
18 raziskovalnih vrtin in 4 geomehanski razkopi
preiskave s Zepnim penetrometrom;
pregled in popis jeder vrtin po veljavni AC klasifikaciji;
39 preiskav s standardnim penetracijskim preizkusom (SPT)
odvzem 7 vzorcev za laboratorijske analize
10 presiometrskih meritev v hribini
11 testov z dinami¢no plosco z lahko padajo€o utezjo

Obstojece stanje vozisca:

Ob pregledu je bilo ugotovljeno, da je stanje obstojeéega vozi§€a generalno v dobrem stanju.
Vecina razpok je bila v preteklosti Ze saniranih oziroma zalitih z bitumnom in so vezane na
poskodbe vozis§€ne konstrukcije. Popisane so bile razpoke, ki kazejo na globalno
nestabilnost (npr. premike podpornih zidov ali opaznejSe posedanje) in ne na poSkodbe
vozi§&ne konstrukcije.
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Popisane razpoke so vrisane v InZenirsko-Geolosko karto v prilogi G.2. v geoloSkem
porodilu.

Razpoke, ki nakazujejo na potencialne pomike zidov se nahajajo na naslednjih stacionazah:
G2-102/1035 — km. 0,815 — km. 0,825

G2-102/1035 = km. 0,935 — km. 0,990

G2-102/1035 = km. 1,013 — km. 1,023

G2-102/1035 — km. 1,100 — km. 1,120 (opaznejSe posedanje zunanjega roba cestis¢a)
G2-102/1035 — km. 1,290 — km. 1,297

G2-102/1035 = km. 1,513 — km. 1,532

T.3.5.3 Zmrzlinska odpornost materiala

V skladu S TSC 06.512:2003 zna$a globina prodiranja mraza h,,=70cm.

Z raziskavami iz GeoloSko geomehanskega porocila je material v podlagi(posteljici) pod
vozi§&no konstrukcijo odporen proti Skodljivim vplivom mraza. Ugotovljeni so ugodni
hidroloski pogoji. Po TSC 06.52:2009 je potrebno izvesti utrditev iz materialov, ki so odporni
proti $kodljivim vplivom mraza v debelini minimalno 42cm( h,,;,=0,6x h,, =0,6 x 70cm=
42cm).

T.3.5.4 Nosilnost na planumu SU

Nosilnosti CBR so bile dolocene:

Vrtina1( SJ1) , km 0,055 odsek 1034 Sp.Idrija -Godovi¢,korelacijske vrednosti CBR>40%,
zaglinjen dolomitni drobljenec

Vrtina3( SJ3) , km 1,540 odsek 1035 Sp.Idrija v odselku,korelacijske vrednosti DCP-L
CBR15-20% , laboratorij 14,8%, sivorjav peSen melj s drobci grusgi

Vrtina5( SJ5) , km 1,200 odsek 1035 Sp.Idrija v odselku,korelacijske vrednosti DCP-L
CBR15-20% , laboratorij 43,1%-zaglinjen grus¢ s prodniki

Vrtina7( SJ5) , km 0,850 odsek 1035 Sp.ldrija v odselku,korelacijske vrednosti DCP-L
CBR10% , pesc€en grusé( globina 80cm) grusé

Vrtina7( SJ5) , km 0,550 odsek 1035 Sp.Idrija v odselku,korelacijske vrednosti DCP-L
CBR58% , apnencev prod ( globina 80cm)

Predlog sanacije voziS¢a ceste po posameznih odsekih:

Kamnita posteljica v sondaznih jaskih SJ1-SJ4 odsek 1034 km 1.400 do km 1.900 in odsek
1035 od km 0.000 do km 0,200 izkazuje ob&utno previsok delez finih delcev (13,8-25%)
Zaradi tega lahko povzro€i poSkodbe vozi§€a ob neugodnih hidroloskih razmerah. Vprasljiva
je tudi drenazna funkcija lete zato je potrebno na tem odseku poskrbeti za dreniranje
tamponskega sloja.

Nosilnost planuma SU je dobra, najmanj 10%CBR. Glede na to, da lahko s predvideno
vgradnjo tamponskega sloja in asfaltne utrditve lahko dosezemo zadostno debelino za proti
zmrzovanju odporno voziS¢no konstrukcijo, je potrebno le poskrbeti za dreniranje
tamponskega sloja .

T.4 PREDLOG VOZISCNE KONSTRUKCIJE

Na podlagi obremenitve in nosilnosti posteljice je na glavni cesti in kolesarski stezi predvidena
naslednja vozi§€éna konstrukcija.

T.4.1 Glavna cesta

. Debelina d; Faktor ekvivalentnosti Debelinski indeks
Material . _
(cm) materiala a; D;=d;x a;
AC 11 surf B 70/100 A3, zrna Z2 4,0 0,42 1,68
AC 32 base B 50/70 A3, zrna Z5 11,0 0,35 3,85
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Tamponski drobljenec TD 32 30,0 0,14 4,20
SKUPAJ 45,0 9,73
POTREBNE DIMENZIJE 42,0 9,38

* v primeru slabo nosilne podlage na obmodju razsiritve ceste je potrebno debelino kamnite
posteljice iz zmrzlinsko odpornega materiala ustrezno povecati (debelina pri CBR 2-3% min.

60 cm, pri CBR 5% 30 cm).

T.4.2 Kolesarska steza in plo€nik

. Debelina d; Faktor ekvivalentnosti Debelinski indeks

Material . _
(cm) materiala a; D;=d;x a;

AC 8 surf B 70/100 A5, zrna Z3 5,0 0,42 2,1
Tamponski drobljenec TD 32 20,0 0,14 2,8
Kamnita zmrzlinsko odporna 20.0*
kamnita posteljice ( 0-63 mm ) ’
SKUPAJ 45,0 49

T.4.2.1 Kolesarska steza in ploénik na obmoc¢ju priklju¢kov k hiSam

. Debelina d; Faktor ekvivalentnosti Debelinski indeks

Material . _
(cm) materiala a; D;=d;x a;

AC 8 surf B 70/100 A5, zrna Z3 3,0 0,42 1,26
AC 16 base B 50/70 A4, zrna Z6 5,0 0,35 1,75
Tamponski drobljenec TD 32 20,0 0,14 2,8
Kamnita zmrzlinsko odporna 20.0*
kamnita posteljice ( 0-63 mm ) ’
SKUPAJ 48,0 5,81

* v primeru slabo nosilne podlage na obmocju kolesarske steze je potrebno debelino kamnite
posteljice iz zmrzlinsko odpornega materiala ustrezno povecati (skupna debelina kamnite
posteljice pri CBR 2-3% min. 60 cm, pri CBR 5% vsaj 30 cm). Na delu med profiloma P39 in
P53 se na globini ca 0,75m nahaja plast gline. Predlagamo, da se del gline zamenja s
kamnito gredo 0/125 debeline 50cm na obmogju ceste in kolesarske povrsine.

T.4.3 Zahteve glede kvalitete in nosilnosti slojev

Pri vgradnji in kvaliteti materialov ter kontroli nosilnosti in ustrezne sestave materialov se
upostevajo veljavne tehni¢ne specifikacije za ceste (TSC).

Zagotovijo naj se naslednje nosilnosti:

Planum temeljnih tal
Planum kamnite posteljice

CBR = 3 %;
CBR > 13 %;

Za izboljSanje nosilnosti temeljnih tal iz CBR 3% na 13% je potrebno vgraditi kamnito
posteljico (gredo) frakcije 0-125 mm v debelini minimalno 60 cm, pri CBR 4-5% vsaj 50 cm.
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Na planum drobnozrnatih ras€enih tal je potrebno poloziti lo€ilni geosintetik s natezno
trdnostjo min. 15 kN/m.

V kamnito posteljico in v nevezano nosilno plast naj se vgrajuje material v skladu s TSC
06.100:2009 in TSC 06.200:2009. Materiali morajo biti zmrzlinsko odporni. Vsebnosti
drobnih frakcij velikosti < 0,063 mm mora znasati < 5%, v vgrajenem stanju < 8%.
Nosilnost na planumu posteljice naj se kontrolira s stati€no ali dinami¢no plos¢o.
Deformacijski moduli morajo znasati:

Ev.> 80 MN/m?in E,;/E, < 3, oziroma E,q > 40 MN/m®.

Minimalna dosezena vrednost deformacijskega modula je lahko do 20 % manj$a od
zahtevane vrednosti.

Zahtevane vrednosti deformacijskih modulov na nevezani nosilni plasti (tamponu) mora
glede na lahko prometno obremenitev in drobljeno oziroma me§ano zmes kamnitih zrn
znasati:

E.> > 100 MN/m?in E,,/ E,; < 2,2 oziroma E,q > 45 MN/m?, zgo$&enost > 98 %;

Ves izkopan kamnit material obstoje€e VK je primeren za ponovno vgradnjo v nasipe pod
cono zmrzovanja (na globini vecji od 80 cm).

avaw

vvvvv

s vav Vv v

kriziS€e, zato je bila izdelana kapacitetna Studija kriziS€a, ki je pokazala, da je nujno potreben
pas za leve zavijalce. Glede na prostorske omejitve in neposredno bliZzino naselja Idrija,
zaselka Mokraska vas, prehoda za pesce in kolesarje, avtobusni postajali$¢i in majhno Sirino
vozis€a na SPS( R3) je na kriziS¢u predvidena omejitev hitrosti na 50km/h. Na mestu
prikljucka poteka regionalna cesta (GPS) v premi.

Zavijalni loki skupinskega prikljucka

Zaradi obstojeCega mostu preko reke Idrijice se morajo robovi priklju¢ka regionalne ceste
prilagajati obstoje€i mostni konstrukciji. Prikljuéni radiji so urejeni smislu Pravilnikom o
cestnih prikljuékih na javne ceste (Ur:l. RS 33/06, 45/08, 69/08 in 42/09) in sicer z zavijalnimi
loki za skupinski prikljuéek za desni uvozni radij na regionalno cesto R1:R2:R3 = 2:1: 3 z
R2=6m, kar zadostuje za prevoznost kombiniranega vozila( brez souporabe nasprotnega
voznega pasu na SPS). Izhodni desni radij iz regionalne ceste na glavno cesto je oblikovan z
enotnim radijem 6m s tem, da je radij le zacrtan, saj je takoj za pmostom desno ( v smeri
proti Spodnji Idriji ) urejeno avtobusno postajaliSce.

Elementi vertikalnega poteka v obmocju skupinskega prikljucka.

V obmodju priklju¢ka regionalne ceste na glavno cesto se GPS vzpenja 2,1% v smeri
stacionaze. Pre¢ni sklon na GPS na obmo¢ju priklju¢ka znasa 2.5% v smeri proti priklju¢ku
regionalne ceste. Vzdolzni sklon prikljuéne ceste( SPS) je 1,9% proti glavni cesti. Lom
nivelete je manj3i kot 5%( 4,4%). Cesti lahko vertikano prikljuéimo brez zaokrozitve.

Elementi precnega profila na obmocju skupinskega prikljucka

Smerno vozis¢e je Siroko 2 x 3,25m=6,50m

Pas za leve zavijalce 3,0m.

V skladu s pravilnikom o cestnih priklju¢kih je pas za zavijanje v levo sestavljen iz:
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e dolzina ¢akalnega dela la

Po predlogu kapacitetne Studije se izbere dolzina ¢akalnega dela La=20,0 m

¢ dolzina zaustavljalnega dela I, =0

Za prikljuéke, ki se nahajajo v naselju -omejitev hitrosti do 50 km/h - Pravilnik tabela 3, je
dolzZina zaustavljalnega dela Om.

e dolzina za spremembo smeri

DolZina za spremembo smeri pa je po enachbi:

Minimalna dolZina razsiritvenega odseka I(Z) je odvisna od
hitrosti in od velikosti odmika prometnega pasu od prvotne cestne
osi. Dolofi se po enachi

|

G
1, =Vg- = [m]
V3
kjer je:
L(Z) dolZina razdiritve [m],
ViE) hitrost v kriZ¥i&cu [km/hl,
i odmik prometnega pasu od prvotne

cestne osi

L,=50xV 3/3=50
V nasem primeru to znasa L, =50m.

Siritev vozi$éa za potrebe pasu za leve zavijalce je mozno urediti le na desni strani ceste. Na
levi strani bi poseg v re¢no strugo neugodno vplival na hidravli¢ni rezim reke Idrijce. Glede
na prometno rast in dejstvo, da se je promet od leta 2008 do leta 2017 padel za 3% zadnje
leta pa zopet raste za 1% stopnjo rasti smo izdelali novo kapacitetno studijo in ugotovili, da

ima projektirano kriziS¢e zadostno kapaciteto do konca planskega obdobja. Glede na to, da

v v

vvvvvvvvv

Desni rob vozi$€a je zaradi teko¢ega oblikovanja in zahtevnega opti¢nega poteka in vodilne
linije oblikovan s konstrukcijo samostojne osi invizuelno je bil preverjen tudi 3D potek
desnega robu. Na podlagi 3D oblikovanja smo podaljsali na 61m.

T.5.2 Avtobusno postajalisce

Na trasi je bilo potrebno umestiti tudi avtobusno postajalis¢e na levi strani ceste, kot par ze
obstoje€emu postajaliS€u v smeri proti Idriji. V projektni nalogi je bilo sicer predvideno na
odseku &t. 1034, vendar tehni¢ni elementi ceste tega ne dopusc€ajo, namre€ po pravilniku o
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minimalnih pogojih za projektiranje, graditev in uporabo avtobusnih postajali§€ih v desnih
krivinah in levih s polmerom manjsim od 300 m umestitev postajaliS¢a ni dovoljena. Poleg
tega je potrebno zagotoviti medsebojni zamik med postajaliséi, e smerni vozisci nista fizi€no
lo€eni, kar pa nam prostorske moznosti ne dopus€ajo. Zaradi omenjenih razlogov se je Ze pri
izdelavi IDP na skupnem sestanku s predstavnikom Obcine Idrija in DRSI odlo€ilo, da se
postajali§ée prestavi na odsek 1035, takoj za premostitveno konstrukcijo ceste proti Zirem.
Podporni zid avtobusne postaje je predviden ¢im bolj zvezno z mostnim opornikom na levem
bregu, tako da se ne zmanjsuje pretoéni prerez samega mostu. Predvideno je eno avtobusno
postajaliS¢e, ki stoji na levi strani cestis¢a od km 1,869 odsek 1035 do km 0,007 in je
projektirano na uvozno hitrost 40 km/h za dolZino enega avtobusa v nisi s Sirino 3,1 metra.
Izstopne krivulje postajaliS¢a segajo v krozni lok, vendar je preostali del postajalis¢a v premi
in prehodnici, tako da preglednost, ki jo mora imeti voznik avtobusa ni ovirana. DolZina
postajalis¢a je 54,30m oziroma glede na to, da je avtobusno postajaliS¢e neposredno za
prikljutkom proti Zirem je &ista dolzina postajali$éa 28m.( L, =13m + izvozna rampa -
b=15m). Postajalis¢e je odmaknjeno od roba ceste proti Zirem za 10,4m ( Rizvozni = 6m) ,
zaradi uredotve prehoda za peSce in kolesarje pa se ta razdalja pove€a za 4.4.m na 10,4m.
Cakali$&e postajaliséa je predvideno v $irini 1.50m. Za &akali$éem je $e zooZana povrsina za
kolesarje in peSce v smeri proti Spodnji Idriji v Sirini 2.25m.

T.5.3 His$ni in poljski prikljucki

Na odseku 1035 Spodnje Idrija imamo naslednje hiSne prikljucke :
e v km 0.650 desno

v km 0.980 desno

v km 1.090 desno

v km 1.100 desno

v km 1.170 desno

v km 1.225 desno

v km 1.370 desno( servisni vhod na trafo postajo)
e v km 1.500 desno( servisni vhod na trafo postajo)

in poljska priklju¢ka:
e vkm 1.050 levo
e vkm1.410levo

Glede na nadin uporabe prikljuéka, oziroma nacin voznje pri zavijanju naliz prikljucki, se
uvrs€ajo v prikljuéek tip 2. Na priklju¢ku je dovoljena souporaba nasprotnega voznega pasu
na stranski prometni smeri. (Pravilnik o priklju¢kih na javne ceste-18.¢len Tab 5)

2. Souporaba enega nasprotnega voznega pasu (na
SPS)

Preglednost
Preglednost v obe smeri je zagotovljena. Tudi pri priblizevanju na regionalno cesto zato je

potrebna postavitev znaka nimas prednosti.
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.

V preglednem trikotniku ni dopus&ena nobena gradnja, prestaviti je potrebno vse ovire, e
segajo vet kot 0,75 m nad rob vozisca.

Preglednost je preverjena za vse hisne priklju¢ke. Zaradi nadviSanja ceste, ograjnih zidov in
rekonstrukcije obstojecih zidov je preglednost prikljuékov tezko preveriti iz nacrtov. Zato bo
potrebno preglednost preveriti na terenu po izgradnji ceste in po potrebi dodati ogledala
(znotraj naselja).

Za obstojeca priklju¢ka v km 0.650, ki se nahajata v strnjenem naselju ni mogo¢€e zagotoviti
preglednosti v smeri proti Sp.ldriji brez rusenja stanovanjskih objektov. Zato se preglednost v
smeri proti Sp. Idriji zagotovi z ogledalom. Ogledala se postavi na zunaji rob kolesarske poti.
Hisni prikljucki so ve€inoma urejeni s poglobljenimi robniki z izjemo prikljuéka v km 1.225 kjer
je prikljuéni radiji urejen z enotnim radijem (levi radij) in traktrisami desni radij in priklju¢ka k
trafo postaji, kjer se obstojec¢a servisna priklju¢ka ohrani ( km 1.370 in 1.500). Servisni
priklju¢ek v km 1.370 se nahaja znotraj naselja in ima enosmerno ureditev iz smeri Idrije z
izjemo dovoljeno za sluzbena vozila.

Prevoznost (VzdolZni in preéni nagibi)

Priklju¢ek na koncu strnjenega naselja Sp.Idrija se ohrani na enaki visini. Priklju¢evanje na
glavno cesto ni problematiéno in je v okviru dovoljenih 4% oziroma man,j. Prikljucki

v km 0.980 desno, km 1.090 desno, km 1.170 desno in v km 1.225 desno se sedaj strmo
priklju€ujejo na glavno cesto, zaradi dviga glavne ceste ( dvig nad 100 letno vodo) stanje
izboljSujemo in so ve€inoma v skladu s pravilnikom. Preéni profili prikljuékov se na stiku z
glavno cesto prilagajajo vzdolZznemu profilu glavne ceste.

Odvodnjavanje priklju€kov

Prikljucki so ve€¢inoma nagnjeni k glavni cesti. Na mestih, kjer je glavna cesta nagnjena k
priklju¢ku lovimo vodo skupaj z meteorno vodo glavne ceste v koritnico oziroma muldo. Na
mestih, kjer je glavna cesta nagnjena vstran se na stiku s priklju¢kom izvede mulda ali
reSetka, ki vodo s priklju¢ka zajame in jo spelje v sistem odvodnje glavne ceste.

T.6 HIDROTEHNICNI UKREPI IN ODVODNJAVANJE

Kot glavni omilitveni ukrep za zmanj$anje pogostosti poplavljanja vozi$¢€a je predviden dvig
nivelete ceste 0.5 m nad koto visoke vode 100-letne povratne dobe.

Omilitveni ukrepi za zmanj$anje vpliva posega na dvig visokovodnih gladin Idrijce so:

e postavitev konzole na kateri poteka kolesarski in pe$ promet nad koto visokovodne
gladine pri Q1¢o

e postavitev opornikov nove brvi za peSce in kolesarje v liniji opornikov obstoje¢ega mostu,
brez poseganja v svetlo odprtino obstoje€ega mostu

e postavitev spodnjega roba konstrukcije brvi za peSce in kolesarje minimalno 0.5 m nad
koto visokovodne gladine pri Q100
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¢ ureditev avtobusnega postajali§€a pri mostu na nacin, da bo prehod med levim mostnim
opornikom nove brvi in podpornimi zidovi postajaliS¢a ¢im bolj zvezen

Temeljenje podpornih konstrukcij AB konzole za kolesarsko povrsino je potrebno izvesti na
trdni podlagi, sam izkop za temelj in temelje se na vodni strani zas¢€iti s kamnito zlozbo v
betonu. Zlozba se izvede iz grobega lomljenca dimenzij 80-100 cm s poglobljenimi fugami.

Odvodnjavanie je urejeno na podlagi hidrolodko hidravliéne analize. Za odvodnjavanje je

izdelan poseben naér, ki je del tega projekta.

S predvideno ureditvijo obravnavanega odseka ceste se odto¢ne koli¢ine prakticno ne bodo
spremenile, saj ne bo prislo do poveéanja utrjenih povrsin in s tem pove€anega odtoka. Prav
tako ne bo priSlo do bistvenih sprememb smeri odvodnje. Glede na konfiguracijo terena
predlagamo prestrezanje zalednih voda s kanaletami in cestno koritnico, iz katere se voda
razbremenjuje v obstoje€e in nove cestne prepuste.

Za ucinkovito evakuacijo lastnih in zalednih voda je potrebno izvesti naslednje ukrepe:

od stacionaze 0+594 do stacionaze 0+607 se za potrebe odvodnje lastnih in zalednih
voda ob desnem robu voziSéa izvede asfaltna mulda, ki se v stacionazi 0+607 naveze na
obstojedi prepust.

od stacionaze 0+607 do stacionaze 0+628 se za potrebe odvodnje lastnih in zalednih
voda ob desnem robu voziS§éa izvede asfaltna mulda, ki se v stacionazi 0+628 naveze na
obstojedi prepust

od stacionaze 0+628 do stacionaze 0+675 se za potrebe odvodnje lastnih in zalednih
voda ob desnem robu vozi§€a izvede asfaltna mulda, ki se v stacionazi 0+675 naveze na
novo meteorno kanalizacijo.

od stacionaze 0+675 do stacionaze 0+610 se za potrebe odvodnje lastnih in zalednih
voda izvede meteorna kanalizacija dimenzije DN400, ki se v stacionazi 0+610 zakljudi z
iztokom v reko Idrijco.

od stacionaze 0+675 do stacionaze 0+710 se uredi odvodnja zalednih voda s kanaleto z
navezavo na novo meteorno kanalizacijo.

v stacionazi 0+710 predlagamo nov cevni prepust DN600 zaradi razbremenitve kanalete.
od stacionaze 0+710 do stacionaze 0+811 se uredi odvodnja zalednih voda s kanaleto z
navezavo na nov prepust v km 0+710.

obstojedi prepust v stacionazi 0+811 se podaljSa.

v stacionazi 0+811 predlagamo ureditev vtoénega objekta z usedalnikom, zaradi
koncentriranega dotoka iz zaledja. Usedalnik se naveZe na obstojeci prepust.

od stacionaze 0+811 do stacionaze 0+900 se uredi odvodnja zalednih voda s kanaleto z
navezavo na obstojeCi prepust v km 0+811.

v stacionazi 0+900 zamenjamo obstojeci prepust z novim cevnim, dimenzije DN80O.

v stacionazi 0+900 predlagamo ureditev vtoCnega objekta z usedalnikom, zaradi
koncentriranega dotoka iz zaledja. Usedalnik se naveze na nov prepust.

od stacionaze 0+900 do stacionaze 0+978 se uredi odvodnja zalednih voda s kanaleto z
navezavo na nov prepust v km 0+900.

obstojedi prepust v stacionazi 0+978 se podaljSa.

od stacionaze 0+978 do stacionaze 1+074 se za potrebe odvodnje lastnih in zalednih
voda izvede meteorna kanalizacija dimenzije DN250, DN300 in DN400, ki se v stacionazi
0+978 naveze na obstojedi prepust.

od stacionaze 0+988 do stacionaze 1+084 se uredi odvodnja zalednih voda s kanaleto z
navezavo na novo meteorno kanalizacijo.

od stacionaze 1+084 do stacionaze 1+095 se za potrebe odvodnje lastnih in zalednih
voda ob desnem robu voziSc¢a izvede asfaltna mulda, ki se v stacionazi 1+084 naveze na
novo kanaleto.
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od stacionaze 1+097 do stacionaze 1+135 se za potrebe odvodnje lastnih in zalednih
voda izvede meteorna kanalizacija dimenzije DN250, ki se v stacionazi 1+097 naveze na
nov prepust.

od stacionaze 1+160 do stacionaze 1+188 se za potrebe odvodnje lastnih in zalednih
voda izvede meteorna kanalizacija dimenzije DN250, ki se v stacionazi 1+188 navezZe na
nov prepust.

v stacionazi 1+188 zamenjamo obstojeéi prepust z novim cevnim, dimenzije DN600.

od stacionaze 1+202 do stacionaze 1+278 se za potrebe odvodnje lastnih in zalednih
voda izvede meteorna kanalizacija dimenzije DN250 in DN300, ki se v stacionazi 1+278
naveze na nov prepust.

od stacionaze 1+292 do stacionaze 1+332 se za potrebe odvodnje lastnih in zalednih
voda izvede meteorna kanalizacija dimenzije DN250, ki se v stacionazi 1+332 naveze na
obstojedi prepust.

v stacionazi 1+351 zamenjamo obstojeci prepust z novim cevnim, dimenzije DN1000.

od stacionaze 1+358 do stacionaze 1+381 zamenjamo obstojeci kanal z novimi cevmi,
dimenzije DN700.

od stacionaze 1+492 do stacionaze 1+516 se za potrebe odvodnje lastnih in zalednih
voda ob desnem robu vozi$¢a izvede asfaltha mulda z navezavo na nov prepust v km
1+516.

v stacionazi 1+516 predlagamo nov cevni prepust DN600 zaradi razbremenitve kanalete.
od stacionaze 1+516 do stacionaze 1+606 se uredi odvodnja zalednih voda s kanaleto z
navezavo na nov prepust v km 1+516.

od stacionaze 1+516 do stacionaze 1+581 se za potrebe odvodnje lastnih voda izvede
meteorna kanalizacija dimenzije DN250 in DN300, ki se v stacionazi 1+516 naveze na
nov prepust.

v stacionazi 1+606 predlagamo nov cevni prepust DN600 zaradi razbremenitve kanalete.
od stacionaze 1+606 do stacionaze 1+680 se uredi odvodnja zalednih voda s kanaleto z
navezavo na nov prepust v km 1+606.

od stacionaze 1+606 do stacionaze 1+657 se za potrebe odvodnje lastnih voda izvede
meteorna kanalizacija dimenzije DN250, ki se v stacionazi 1+606 naveZe na nov
prepust.

v stacionazi 1+680 predlagamo nov cevni prepust DN1000.

v stacionazi 1+680 predlagamo ureditev vto€nega objekta z usedalnikom, zaradi
koncentriranega dotoka iz zaledja. Usedalnik se naveze na nov prepust.

od stacionaze 1+680 do stacionaze 1+751 se uredi odvodnja zalednih voda s kanaleto z
navezavo na nov prepust v km 1+680.

od stacionaze 1+680 do stacionaze 1+732 se za potrebe odvodnje lastnih voda izvede
meteorna kanalizacija dimenzije DN250, ki se v stacionazi 1+680 naveze na nov
prepust.

obstojedi prepust v stacionazi 1+751 se podaljsa.

od stacionaze 1+751 do stacionaze 1+805 se uredi odvodnja zalednih voda s kanaleto,
ki se v stacionazi 1+751 naveze na obstojeéi prepust.

od stacionaze 1+751 do stacionaze 1+791 se za potrebe odvodnje lastnih voda izvede
meteorna kanalizacija dimenzije DN250, ki se v stacionazi 1+751 naveze na obstojedi
prepust.

obstojedi prepust v stacionazi 1+805 se podaljSa.

od stacionaze 1+805 do stacionaze 1+846 se uredi odvodnja zalednih voda s kanaleto,
ki se v stacionazi 1+805 naveze na obstojeéi prepust.

od stacionaze 1+846 do stacionaze 1+959 se uredi odvodnja zalednih voda s kanaleto z
navezavo na nov prepust v km 1+859.

od stacionaze 1+805 do stacionaze 1+844 se za potrebe odvodnje lastnih voda izvede
meteorna kanalizacija dimenzije DN250, ki se v stacionazi 1+805 naveze na obstojeCi
prepust.
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e v stacionazi 1+859 zamenjamo obstojeéi prepust z novim Skatlastim, dimenzije 0.8 x 1.5
m.

e v stacionazi 1+859 predlagamo ureditev vtoénega objekta z usedalnikom, zaradi
koncentriranega dotoka iz zaledja. Usedalnik se naveze na nov prepust.

e od stacionaze 1+859 do stacionaze 1+944 se uredi odvodnja zalednih z navezavo na
nov prepust v km 1+859.

e od stacionaze 1+859 do stacionaze 1+900 se za potrebe odvodnje lastnih voda izvede
meteorna kanalizacija dimenzije DN250, ki se v stacionazi 1+859 naveze na nov
prepust.
obstojedi prepust v stacionazi 1+944 se podaljSa.

e od stacionaze 1+944 do stacionaze 2+020 se uredi odvodnja zalednih voda s kanaleto,
ki se v stacionazi 1+944 naveze na obstojeéi prepust.

T.7 RUSENJE OBJEKTOV

Med profiloma P3 in P4 se lahaja lesena lopa v P8 pa manjsi objekt. Zaradi rekonstrukcije
ceste in povrSine za kolesarje in peSce je potrebno omenjena objekta porusiti. RuSitev
objektov je obdelana v lo€enem naértu &t. nacrta 027-15/18-3, ki ga izdeluje podjetje Spit
d.o.o. iz Nove Gorice in je del tega projekta.

V profilu P29 se nahaja obstoje¢ objekt ob katerem bo zaradi kolesarske povrsine potrebno
izvesti podporni zid. Poleg objekta poteka tudi obstojeli prepust, ki se ga bo v sklopu
projekta rekonstruiralo. V naértu podpornih zidov gp-pr-027/18-PK in nacrtu prepustov 027-
15/18-2 so vklju€eni ukrepi $€itenja gradbene jame, tako da se objekt ne bo rusil.

Ob objektu s hiSno Stevilko Na vasi 17 se bo na strani ceste odstranila obstoje¢a varnostna
ograja, namesto katere se bo izvedel visok robnik visSine 18cm. Na stiku asfaltne berme in
obstojeCega objekta se izvede hidroizolacija s €epasto folijo in stirodurjem. V zidu objekta so
na strani ceste tudi manjSe odprtine na viSini ca 40-50cm od tal, ki jih pa z izvedbo asfaltne
berme ne bomo tangirali.

T.8 Zemeljska dela

Zemeljska dela na obravnavanem odseku obsegajo izkope humusa, zemljine in kamnine,
planiranje SU, kline, nasipe in urejanje brezin s humusiranjem in zasaditvijo. Vse izkope,
planume SU, nasipe in brezine je potrebno izvrsiti po projektiranih pre€nih profilih, naklonih in
do projektiranih globin oziroma visin. Pri izkopavanju in nasipavanju je potrebno upostevati
vsa dolocila veljavnih predpisov o varstvu pri delu.

Preddela

Preddela obsegajo rusenje asfalta, rusenje cevnih prepustov in se¢njo dreves in grmovja.
Med preddela lahko smatramo tudi prestavitev komunalnih vodov iz obmo¢ja gradnja
podpornih zidov s konzolo.

Vkopi in izkopi jarkov

Izkope se izvaja z upostevanjem predhodno pridobljenega mnenja geomehanika. Ob objektih
se izkope izvaja tako, da ne bo ogroZzena njihova stabilnost. Ustrezno je potrebno poskrbeti
tudi za varnost delavcev in mimoido&ih med gradnjo.

Izkopi obsegajo:
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¢ Izkopi globine do 2.0m.
¢ Izkopi globine nad 2.0m.

Celoten izkop globine do 2,0m je predviden v lll. ktg (vezljiva in nevezljiva zrnata zemljina) in
v IV. Ktg (mehka kamnina) v naslednjih procentih:

Izkopi v materialu, IlI. in 1. ktg 90%,

Izkopi v materialu, IV. ktg 10%.

Celoten izkop globine 2,0 m do 4,0m je predviden v lll. ktg (vezljiva in nevezljiva zrnata
zemljina) in v IV. ktg (mehka kamnina) v naslednjih procentih:

Izkopi v materialu, Ill. ktg 75%,

Izkopi v materialu, IV. ktg 25%.

Zaradi poteka prometa neposredno ob robu izkopa za konzolne zidove je izkope izvajati
skladno s projektom in v predpisanih kampadah. Naklon vkopov je predviden 2:3 oziroma
strmejSe, kjer nimamo prostora za blazje vbrezZine. Vse vi$je in strmejSe izkopne brezine je
potrebno zascititi z zagatnicami ali berlinsko steno skladno s projekti izkopov pri izgradnji
zidov. Organizacija dela pri izkopih mora biti takSna, da ne more priti do vecjih motenj zaradi
meteornih ali drugih vod. Pred zaletkom izvajanja izkopov je potrebno zakoliciti vse
komunalne vode in sodelovati z upravljavci vseh komunalnih vodov.

Izkop jarkov za kanalizacijo se izvaja skladno z SIST EN 1610 in sicer s strojnim izkopom,
naklon brezin 60°. V blizini obstoje€ih komunalnih vodov je potrebno izkop izvajati roéno.
Organizacija dela pri izkopih mora biti tak§na, da ne more priti do vecjih motenj zaradi
meteornih ali drugih vod. Pred zadetkom izvajanja izkopov je potrebno zakoliciti vse
komunalne vode in sodelovati z upravljavci vseh komunalnih vodov.

Planum temeljnih tal

Planum temeljnih tal je potrebno po povrSinskem izkopu grobo izravnati v predpisanem
naklonu oziroma minimalno 4%.
Pri naravnih zemljinah sme planum temeljnih tal odstopati najve¢ +-2.5cm.

Za izboljsavo nosilnosti posteljice se na razSiritvah predvidi predvidena vgradnja kamnite
posteljice ( grede ) granulacije 0/125mm:

-pri nosilnosti podlage 3% 60cm

-pri nosilnosti podlage 5%% 50cm

Vse dodatne poglobitve oziroma pove€anja debeline kamnite grede se izvajajo s predhodno
pridobljenim soglasjem geomehanskega nadzora, projektanta in nadzornega organa.

Zacasne deponije so mozne ob trasi, vendar s predhodno pridobljenim soglasjem lastnikov,
nadzora in upravnega organa. Konéna deponija je predvidena na oddaljenosti 10 km

Nasipi

Nasipi so predvideni iz kamnitega materiala in iz izkopanega kamnitega material obstojece
VK, ki je v skladu z geoloskim porocilom je primeren za ponovno vgradnjo v nasipe pod
cono zmrzovanja (na globini veéji od 70 cm). Nasipe uredimo v naklonu 2:3. Debelino
posamezne plasti nasip je potrebno prilagoditi granulaciji materiala in zmoznosti nabijalnega
sredstva.

Zgoscéenost materialov nasipa nad 2m pod koto planuma nasipa mora zna$ati >092% SPP a
Zgoscéenost materialov nasipa nad od 2m do 0,5m pod koto planuma nasipa >095% MPP
oziroma E,,=>60MN/m?

Zgosc€enost materialov nasipa nad od 0,5m do kot planuma nasipa >098% MPP oziroma
E,,=>80MN/m?
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Brezine in zelenice

BrezZine izkopov in nasipov v naklonu do 2:3 in zelenice se morajo takoj humusirati in posejati
s travnim semenom.

Za humusiranje zelenic uporabimo plodno zemljino iz izkopa. Debelina plasti plodne zemljine
je 10 cm. Plodno zemljino na zelenicah je potrebno utrditi z ustreznimi valjarji. Za zatravitev
je potrebno izbrati takSno vrsto semen mesane trave in detelj, ki ustrezajo bioloSkim pogojem
in zagotavljajo trajnost rasti.

Na neutrjenih povrSinah se preostali zasip izvaja z materialom iz izkopa, na utrjenih in
prometnih povrSinah pa s tamponskim drobliencem. Zasip se utrjuje v plasteh po 20 cm.
Zgoscevanje zasipa do 30cm nad temenom cevi se izvaja ro¢no, oziroma z lahkimi
komprimacijskimi sredstvi (vibracijski nabijalnik max. teze 0,3 kN ali vibracijska plos¢a, max.
teze 1 kN.). Od visine 0,3 do 1,0 m nad temenom cevi se lahko uporabljajo srednje tezka
komprimacijska sredstva (vibracijski nabijalnik, max. teze 0,6kN ali vibracijska plos¢a, max.
teze 5kN).

Zascita brezin

StrmejSe kamnite brezine v kamnitem materialu se za&¢€iti s sidrano mrezo. Na podlagi
geolodkega porocila o preliminarnem pregledu brezin se od zaklju¢ka kamnitega podpornega
zidu ob desnem robu v P 14 (km 0.810) do P17 (km 0.870) postavi tezka jeklena mreza nad
cesto in so jo sidra na naravno kamnito polico cca 7m nad cesto.

BrezZina od P17 do P 18+10m ( km 0,900) poteka kontinuirano in nima izrazite police. Na tem
delu je potrebno kartirati in odstraniti vse labilno kamneje z breZine in labilno oziroma delno
poruseno vegetacijo.

Zaradi raz8iritve oziroma gradnje pasu za leve zavijalce je potreben vkop v kamnito brezino
nad cesto in sicer od 1,870 do okm 1,918 ma odseku 1035 in od km 0.000 do km 0.052 na
odseku 1034. BreZino uredimo v naklonu 3:1 in za8€itimo z jekleno sidrano mrezo. Na viSini
5m je predvidena lovilna berma Sirine 1m, ki se uredi tako, da se proti avtobusni postaiji
postopma znizuje. Lovilna berma oziroma stopnica se v smeri proti avtobusnem postajali§éu
za smer Ildrija pacasi niza do viSine 2m. Izkop brezine se za¢enja na avtobusnem
postajali§€u na viSini 2m, ki ga dosezemo z nasutjem izkopnega materiala ali tampona.
Izkopna linija se nato strmo vzpenja do viSine 5m, nato vrSimo izkop po celotni Sirini na visini
5m. Po dokon&anem izkopu na visini 5m se izkoplje Se preostanek predvidenega izkopa, da
ostale le lovilna berma Sirine 1m na visini 5m. Promet na glavni cesti poteka enosmerno in se
ga zas¢iti z berlinsko steno in montazno betonsko ograjo.

Geomehanski nadzor

Za vsa zemeljska dela je potrebno zagotoviti geomehanski nadzor, ki po spremljal gradnjo in
po potrebi spreminjal predvidene ukrepe za izboljSanje stabilnostnih razmer in stanje
voziS¢ne konstrukcije.

T.9 Prometna ureditev

Prometna oprema in signalizacija se izdela v skladu s Pravilnikom o prometni signalizaciji in
prometni opremi na cestah (Uradni list RS, §t. 99/2015).

Predvideva je ureditev horizontalne in vertikalne signalizacije, prometne opreme za vodenje
in zavarovanje prometa. Prometna ureditev je razvidna iz situacije prometne ureditve.

T.9.1 Horizontalna prometna signalizacija

Predvidena nova horizontalna signalizacija (oznake so iz tankoslojne bele barve barve,
tankoslojne rumene barve - avtobusni postajaliS¢i in rdee barve s kremencevim posipom-
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prehod za kolesarje preko glavne ceste). Lastnosti materialov morajo ustrezati dolobam
standarda SIST EN 1436+A1.

Glede na S$irino se predvidi sredinska lo€ilna €rta in robna &rta v Sirini 15cm( neprekinjeni
5111, 5112 in prekinjeni 5111-2, 5112-2)
Glede na situacijo prometne ureditve se oznali nepreknjeno oziroma prekinjeno ¢rto.

vvvvv

oznadi pas za leve zavijalce z zaporno ploskvijo ( 5313), pus€ice ( 5411, 5412, 5421) prehod
za peSce( 5231) in kolesarje( 5232) preko glavne ceste in vodilne ¢rte za zavijalce proti R3
(5123). Obnovi se oznacbe za avtobusno postajalisée( 5333 ) za smer Idrija in oznadi se
avtobusno postajaliS¢e za smer Sp.ldrija( 5333-1).

svev

Enako se oznadi Se prikljuéek na TP in do priklju¢ka v profilu P35.
Na hisnih prikljukih se prekine robna in sredinska ¢rta v kratko prekinjeno ¢rto.

Na nekategoriziranih poljskih prikljuckih, ki pre¢kajo kolesarsko povrsino je predvidena
oznacba 5335-1 v Sirini 1.0m rumene barve, ki je oznacena na klan¢ini med cesto in
kolesarsko stezo. Klancine v Sirini obmoc¢ja na katero je postavljena JVO izvedemo zaradi
tega, da nimamo na kolesarski povezavi rodeo efekta.

Na kolesarski povrsini oznacimo sredinsko prekinjeno sredinsko belo ¢rto Sirine 10cm v rastu
1-1-1m. Na kolesarski povrsini oznacimo simbol kolesarja na rdeci podlagi -5609. Na mostu
prednosti 5604.

Na zaletnem odseku od P1 do meje obdelave bo vodenje kolesarjev urejeno skladno s
projektom ureditve trga "Na Vasi", ki ga izdeluje podjetje Biro Crta d.0.0. Od P69 naprej pa
so kolesarji po pre€kanju ceste vodeni ob regionalni cesti. Na regionalni cesti so postavljene
talne oznacbe 5607 (trije znaki na medsebojni razdalji 10m) — prometni pas, namenjen
mesanemu prometu.

Na desni bregu Idrijice se na R3-610/1371 Peénik( Marof) - Ziri prikljugi kolesarska povrsina
takoj za mostom preko Idrijice. Kolesarsjem je odvzeta prednost . Na regionalni cesti pa so
oznaceni simbioli koles 5607 v skladu s Pravilnikom o kolesarskih povrpinah. Na odseku, kjer
se kolesarji in pesci na R3-610 vodijo skupno z motornim prometom se vzpostavi obmocje
skupnega prometnega prostora z omejitvijo hitrosti na 30km/h. Obmocje se vzpostavi do
priklju€evanja kolesarske poti iz Idrije do Mokraske vasi.

Predvidena je vidnost tipa Il v mokrih razmerah.

Preglednica 10: Inicialne — minimalne vrednosti karakteristik novih ozna¢b na prometnih
povrsinah

Prometna obremenitev ceste Druge ceste
minimalna vrednost
Lastnosti oznaéb na vozis¢u Barva ( razred
mcd/luxm?)
Koeficient odbojne svetlosti (R.) BELA =200 R4
— nocna vidnost v suhih razmerah RUMENA =200 R4
Koeficient odbojne svetlosti (R,) BELA =50 RW3
— nocna vidnost v mokrih razmerah* RUMENA 250 RW3
Koeficient odbojne svetlosti (Qq) BELA = 160 Q4
— dnevna vidnost v suhih razmerah RUMENA 2100 Q2
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Drsnost (SRT) BELA =45 S1
RUMENA 245 S1
Faktor svetlosti (B) BELA >0,40 B3

* Koeficient odbojne svetlosti — no€na vidnost v mokrih razmerah se zahteva samo za
oznacbe tipa Il skladno s standardom SIST EN 1436

T.9.2 Vertikalna prometna signalizacija

Vertikalna prometno signalizacijo predstavljajo znaki za odvzem prednosti 2102 na priklju¢ku
v P6, P35, RTP in na R3. Na RTP so postavljeni Se znaki 2201( obstojeéi znak, ki ga bo
verjetno potrebno nadomestiti v skladu z dogovorom z Elektro Primorska d.d.).

Znak za nevarnost padajocega kamenja je potrebno namestiti e na odsek od km 0.700 do

vvvvvvvvvv

cvev

oznaci glede na blizino naselja, pre¢kanja pescev in kolesarjev, avtobusni postajalis¢i in
problemati€ni Sirini vozis€a na R3 na mostu preko Idrijice. Na krizis€u se Se oznaci prehod
za pesdce in kolesarje , pas za leve zavijalce, avtobusni postajali$éi in kolesarske povrsine
oziroma zakljuéek le teh.

Odsevnost znakov je skladna z novim pravilnikom- RA2.

Prometni znaki se postavljajo na desni strani poleg vozis€a oziroma cesti§¢a ali nad njim v
smeri voznje vozil, in sicer tako da ne ovirajo prometa vozil in peScev ter da jih udelezenci
cestnega prometa ali druge ovire ne zakrivajo.

Visina spodnjega roba prometnega znaka oziroma spodnjega roba dopolnilne table mora biti
ob postavitvi ob voziséu 1,50 m nad visino roba vozi$&a ali odstavnega pasu, ob katerem je
znak postavljen.

Vodoravna razdalja med robom vozi§€a in najblizjo to¢ko oziroma projekcijo najblizje tocke
prometnega znaka mora biti (na cestah zunaj naselja) najmanj 0,75 in ne ve¢ kot 1,60 m,

Na delu kjer je vozi§€e zavarovano z varnostno ograjo, mora biti vodoravna razdalja med
ograjo in najblizjo to¢ko oziroma projekcijo skrajne tocke prometnega znaka najmanj 0,25m.
Minimalni vzdolzni razmik prometnih znakov na cesti mora biti pri dovoljeni hitrosti veéji od
50km/h in manjsi ali enaki 90 km/h, najmanj 30 m.

Velikost prometnih znakov - razred 3 ( trikotnik stranica 900mm , okrogli ®600mm, kvadrat
stranica 600mm )

Na obmocju objekta s hisno Stevilko Na vasi 18 v km 0.586 je potrebno kolesarsko pot zaradi
ovire zoozati na 2,25 m. Zozanje je oznaceno z znakom 7102-1.

T.9.3 Znaki za oznacevanje roba vozi$€a

Predvidena postavitev smernikov- 6101 ob robu vozis€a. Smerniki se postavljajo 0,75m od
roba vozi$¢a in 0,75m nad robom vozi§c¢a.

Na jekleni varnostni ograji in kamnitih zlozbah se montira svetlobne odsevnike 6101-1 na
enaki razdalji kot velja za cestne smernike.

Preglednica 20: Razdalje med cestnimi smerniki

Srednji polmer horizontalne Srednji polmer vertikalne krivine Razdalja med
krivine (v m) smerniki (v m)
(vm)

<100 < 250 <10

> 100 - 300 > 250 - 800 <15

> 300 —400 > 800 — 1500 <20

> 400 - 500 > 1500 - 3000 <25

> 500 > 3000 <50

Cestni smerniki v premi se postavljajo na razdalji 50m.
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T.9.4 Prometna oprema

Varnostne ograje

V skladu s Pravilnikom o prometni signalizaciji in opremi na cestah in glede na TSC 02.210:
2012( stran 26/ tabela3 ) je na celotnem odseku predvidena postavitev JVO z nivojem
zadrzevanja H1 in delovno Sirino W4, kar lahko zagotavljamo z bankino oziroma drugo
povrsino za ograjo Sirine 1,5m.

Vkopane zaklju€nice se uredi na nacin, da se jih zakrivi navzven ( 1:10 v skladu s TSC ). V

skladu s TSC ograjo postavljamo 32m pred nevarnim mestom in 16m za nevarnim mestom

(PLDP po koncu planskega obdobja bo manjsi kot 3000 do 7000 vozil na dan; TSC str.13,
Tab 2).

Glede na to, da ob cesti poteka mesana povrsina za kolesarje in pesce se na JVO postavi Se
dodatni &¢itnik za kolesarje oziroma pesce oziroma plo€evinasta precka, ki preprecuje
kolesarjem odarec v stebricke JVO. V naselju lahko ograjo zamenjamo z dvignjenim

svaw

postajalis¢ se JVO ne postavlja.

Varovalne ograje

Ob zunanjem robu se postavi ograja za pesce in kolesarje, ki mora biti oblikovana z
vertikalnimi pre¢kami z svetlo odprtini najve¢ 12cm tako, da je plezanje po njej otezeno.
Visina ograje znasa 1.10m( min 90cm).

Varovalne ograje - padajoce kamenje

Na mestih kjer je velika nevarnost padanja kamenja na vozis¢e se nad podporne zidove
postavi zi€nata ograja, ki prepre€uje padanja kamneja na vozis¢e. Stebri¢ke ograje in visina
ograje se prilagaja predvideni dimenziji kamenja, ki naj bi ogrozala cesto.

Obstojeci stacionarni merilec hitrosti

Merilec hitrosti je potrebno odstraniti. Obvesti se DRSI in policijo, da demontirajo in ostranijo
merilec hitrosti oz. posredujejo navodila.

T.10 Komunalni vodi

Na obmocju obravnave potekajo naslednji komunalni vodi:
- Podzemni VN vod od mostu v Mokraski vasi do RTP Sp. Idrija

- Nadzemni TK vod od Idrije do RTP Sp. Idrija

- Podzemni TK vod oziroma kanalizacija od RTP Sp. Idrija do Spodnje Idrije

- Od mostu v Mokraski vasi potekajo v cesti proti Idriji vodovod, NN vod, fekalni vod,
plinovod in TK vod

- Vzdolz trase ceste ni urejenega vodovodnega in fekalnega omrezja razen v Sp. Idriji

Podzemni VN vod in nadzemni TK vod od mostu v Mokraski vasi do RTP Sp. Idrija se
prestavita in vodita podzemno na desni strani ceste ob meteorni kanalizaciji.

Podzemni TK vod od RTP Sp. Idrija do Sp. Idrije se prestavi in poteka podzemno ob desnem
robu ceste. Prestavitve VN voda in TK so obdelane v loéenem nacrtu.

Vse prestavitve in novi komunalni vodi so prikazani v zbirniku komunalnih vodov.
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Obéina Idrija namerava isto¢asno z rekonstrukcijo ceste izgraditi nov vodovod in fekalni vod
od trga Na vasi odsek 1035 km 0,500 v Spodniji Idrije do zaselka v km 1.190. Predviden je
vodovod PE d75 in fekalna kanalizacija ( gravitacijska - DN 200 in tla¢na d90).

Roman Anzeljc, univ.dipl.inz.grad.
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